Bilabud Benna og Warn

Kynna
Jeppi a Hvannadalshnjuk



Planid: Ferd a Vatnajokul med bladamenn

e VVatnajokul 21-25 april
* Ferdin var kostud af Warn spilframleidanda
e Bilar voru merktir med Warn og Bilabud Benna logum

* Lagt af stad fra Bilabud Benna ad morgni sunnudags 21 april
e 10 oflugir jeppar— reyndir ferdamenn
* Mikil leynd vardandi endanlegan afangastad

e pbegar ferdin var hafin
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When Warn goes looking for adventure, we don't
mess around. That's why when our Distributor from Ice-
land came to us with the idea of climbing the tallest
mountain in Iceland in @ truck, we pulled out our winch
and our wallet and went to work. What followed was an
adventure unlike any before that pitted man and his ma-
chines against the mountain. It was a heroic test of cour-
age and ingenuity by expedition members and proved
once again, the power and durability of Warn products.

The challenge was to drive across Vatnajokull Gla-
cier, the largest glacier in Europe, to the base of
Hvannadalshnukur mountain and winch a truck to the
top of this 7,000 foot high monster. Because of extreme
weather patterns coming out of the arctic and the size of
the glacier, Vatnajokull has some of the most extreme
and dangerous weather conditions in the world, In fact,
each vehicle was equipped with Loran C marine naviga-
tion systems used to navigate on the glacier in near zero
visibility.

All expedition vehicles ran with 44” tires that were
under-inflated as low as 1-1/2 psi to get maximum flota-
tion over the deep snow. The combination of large tires,
low inflation and power driving through deep snow
caused excessive torque on the Warn hubs, but nota
single hub failed.

Warn spot and fog lights pierced through the thick
ice fog during the long nights of driving to reveal the
vast empty whiteness of the untracked glacier.

And finally, the Warn factory XD9000 winch pulled
the Jeep Commanche pickup to the peak of
H A

talahal
H mnukur

The Warn Glacier Expedition: Reykjavik, Iceland 1991

The winch was used in 78 back to back pulls up 45
degree slopes in temperatures of 5-10 degrees and
winds up to 30 m.p.h.. The grueling ascent took over
12 hours. After the expedition, the winch was disas-
sembled and each part inspected. Even after the pun-
ishment of the glacier and the 20+ hours of winching,
the XD9000 showed virtually no wear to the brake, the
motor, the
gears, or even
the wire rope. In
short, the winch
performed flaw-
lessly. But even
as we were
climbing the
mountain, our
winch engineers
were dreaming
up ways to make this incredible winch even tougher.

The result: the new XD9000i, The “i" means it has
integrated solenoids which make mounting easier, a
Direct Drive Cone Brake (patent pending) system for
better holding power, and more clearance for the
cable. Of course, we kept the cooling fins and SERIES
WOUND POWER™ motor, in case you have the urge
to climb a glacier, This is what happens when an engi-
neer takes well enough and makes it better.

To get a closer look at the new XD9000i, see pg. 9.
To learn the day-by-day story of the Warn Glacier Ex-
pedition, look for the daily log entries and photos
throughout the pages of this catalog.
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Jeppi a Hnjukinn

* Bilar og ferdafélagar

* Toyota Hi-Lux: Vilhjalmur Freyr Jdnsson, Arni Pall Arnason, leidangursstjdrar

e Jeep CJ-7: Jonas Sigurdsson, Gudbjorn Ingason

e Jeep Commanche: Jon Eyjolfsson, Peter McGilliway, Four Wheeler

* Toyota Double Cab: Ingimundur Pér borsteinsson, Pall Stefansson, ljdésmyndari

* Ford Bronco ll: Birgir Brynjolfsson, Mike Burns, Warn

* Ford Econoline E-150: borgrimur St. Arnason, Snorri Hauksson, Barbara O’Donnel, Warn

* Ford Bronco: Benedikt Eyjdlfsson, Omar Ragnarson, Jdna Rés Benediktsdottir, John Stewart,
Four Wheeler

e Nissan Patrol: Arngrimur Hermannson, Arni Saeberg, ljdsmyndari MBL Harold Pietschmann,
pyskalandi, Gunnlaugur Rogvaldsson, 3T

e Toyota Hi-Lux, Xtra Cab: Snorri Ingimarsson, Nosomi Nokamura, bladamadur Japan
e Suzuki Fox: Porour Valdimarsson, borvaldur Valdimarsson
* |H Scout: Zgir Bjarnason og Adalsteinn Simonarson
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VATNAIOKULL
FRAMHALD

Bénabyrifb'n'nm' til strigalimband, 5 metrar raf
koma leppanum uvpp magnsvir, flattengi, 50 oryggi
afeinagrunartong, voltmaelir,
500 metra stalvir kastaraperur, tin, gasl6dbolti
o0 (] 3 jummarar startkaplar, rafsuduvir 25 og
Kadlar 650 metrar 3,25 kromvir, rafsuduhjalmur
5 snjdakker gas r, boltar og reer,
3 trédrumbar 4x4 pakkningarefni, skaeri, 4 vasa
10 virlasar ljés, tuskur, 2 pappirsraliur, 20
100 virklemmur | af métoroliu, 10 | af giroliu, 15
2 snjépotur | af sjalfskiptioliu, 15 | frostiég ‘
8 isaxir ur, 11 bremsuvdkvi, 3 | styris ‘

8 pdr mannbroddar vOkvi, tipur  koppafeiti
30 metra liflina koppafeitisprauta, 2 treklir, 6
50 isnaglar sléngur, oliusuga, 2 tunnudae!
5 skoflur og jarnkarl ur

2 blakkir

virklippa Verkfaeralisti

leygjutog

kedjur 6 metrar topplykiasett

6 handtalstddvar 10-32 mm 1/2°D

4 sett snjofiédastangir
40 bambusstangir

2 1/2D 3/8"
Ymis aukabinadur fastalyklar 7-22 mm

4 tappasett, 4 limdésir, regn 3 hamrar | skiptityklar
hlifatappar, tech spray, dekkja- stjornuskrifur rinpjalir
skafa og rdlla, 3 felgujarn, fiot skrdfujarn alir
varaslanga, 2 feiguventlar, 38" 3 wise grip 10 bidd
radial mudder & felgu med 5 startara lyklar
og 6 gata midju, 44 * fun nippil lyklar 4 meitlar
country dekk a felgu, 3 rdllur | 4 splitttangir 5 arrek
einagrunarband, 2 rallur | kertatoppar koparurrek

rgdir voru geymdor i C
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Vedurtepptir i Grimsvotnum

e Sofid — bordad i Grimsvotnum
e Bilar fenna i kaf
e Omar fer & kostum




VATNAIOKULL

Hopur 16lf jeppa lagdi af stad
frd Bllabid Benna, drekk
hladnir vistum og mannskap.
sem basdi atti ad vinna verkid
lgjast med pvi fyrir inn-

lenda og erlenda {j6imidla
Jeppamir voru  al  ymsum
gerdum, til ad hafa fidibreytni

med | spilinu. Fyrsti vidkomu-
stadur var | Grimsvdtnum, par
sem gista purfti yfir nott
vedurs, e

s4 um ad halda

FRAMHALD

rétty med stokum um
medlimi hépsins. Pegar vedr-
inu slotadi, voru tveir jeppar
sendir a undan hépnum, sem
sidan heit af stad | att ad
Hvannadalshnjuk.

bad var dlysanleg sjon sem
blasti vid monnum kvaidio eftir,
pegar komid var & alangastad,
Tunglid lysti upp hnjikinn 00
hann var svo tignarlegur og
hrikalegur ad feestum ‘-'M
I6ngunum datt | hug ad haegt
yrdi komast & toppinn. Hann
leit Gt eins Okleift virk
Tjaldbadum var slegid upp og
hringur myndabur med jepp
unum til ad skyla fyrir hugsan-
legum évedrum. Strax morg-
uninn eftir var hafist handa vid
undirbdning pess ad koma
Jeep jeppanum upp brekk-
una, sem la fyrir ofan tjaldbid
irnar. Morgum fannst brekkan
ndnast ésigrandi ad sja. en

pé hiakkadi | ménnum ad
takas! a vid verkefni, sem svo
marga hafdi dreymt um ad
framkvaema.

Hépur manna gekk | pad ad
koma fyrir festingum fyrir vir-
Inn, sem spilvirinn tengdist
sidan i gegnum jUmmara og l&
abalvirinn 440 metra leid nidur
brekkur Sem festu fyrir vir-
inn voru grafnir nidur prir 4x4
tommu plankar, sem lagu
pvert & ataksstefnuna, Voru
fiorir metrar & milli peirra. |
plankann sem & efstur var vir
inn festur med lykkju sem var |
enda hans i breida stroffu, en
stroffur voru settar utan alla

skapi

2

rdur Biorgulls
d heeinsa

plankanna og tengt & milli, |
stad pess ad nota vir, sem
hefdi getad skorist | gegnum
plankana. Tveir plankana sem
lagu nedar voru tengdir med
virldsum vid virinn, pannig ad
atak kom & allar festurnar |
stad einnar. Med pessu moti
var gulliryggt ad festingarnar
héldu, sama hverju 4 gengi og
pegar spilvinnan hofst béa
hoggudust varla festurnar

Sjalf spilvinnan var sidan
annad mél, Haft var tvofalt or
yggi | jeppanum. Jommari var
ttur 4 adalvirnn og svo
tenging | kréka framan 4 jepp-
anum, Pessi jimmari var sidan
dreginn afram eftir pvi sem

Leidir
Ingim
fok

éveent hita

spilid dré jeppann afram, en
spilvirinn var dreginn Gt |
gegnum bIGkk og hun fest |
annan jommara, Spilvirinn var
tekinn  gegnum bidkkina og
festur | hasinguna, sidan var
spliad inn og jummararnir
dregnir ofar eftir pvi sem jepp-
inn mjakadist afram. Jammar-
arnir voru aldrei teknir af virn.
um, til ad geeta Oryggis og @
midjum &drum degi spilverks-
ins komst jeppinn upp erfid
asta hjallann og upp & hrygg,
sem la ad toppnum

Jon ok sidan jeppanum eftir
hryggnum og flestir [ hépnum
fylgdu fast a eftir, eda voru
komnir & toppinn til ad taka &

méti honum. | tvo daga hafdl
hépurinn barist vid ad koma

jeppanum upp og pad sem a

timabili virtist vonlaust verk
feerdist naer pvi ad verda
stadreynd. Adeins purfti ad

sigrast a lokabrekkunni, sem
var harla litid ma midad vid
pad sem & undan var gengid.
Snj6akkeri var rekid nidur og
inn spiladur upp og hjortu
r a foru ad sla orar, pé
preytan vaeri farinn ad sitja i

morgum  eftir kanna
Spilvirinn  var og
sidustu me ok Jén

jeppanum an adstodar spilsins
og vard um leid fyrstur til ad
aka | 2119 metra had yfir

sjavarmali og 4
heesta jokul Evropu. Sjalfsagt
gaf lokaspretturinn  mérgum
somu tilfinningu og faligdngu-
manni, sem kemst a tindinn
eftir barattu vid nattarudflin. |
badum tilfellum parf hugvit og
festu il nd arangri

A toppnum dvaldi stor hluti
hopsins | nokkra klukkutima og
beid betra myndatokuvedurs,
se"\ menn hofdu rétt misst af
a leidinni upp lokakaflann,
pinn var sidan spitadur nid-
ur aftur og unnid hordum
hondum ad pvi ad taka allan
banadinn med heim, ekkert
var skilid efti, p6 monnum
legl 4 ad komast heim |
kauohh.uw vid komandi oved-
ur. r jeppar voru sendir |
Grl 'nsv(‘ln a undan hépnum,
til ad rydja leidin og tveir adrir
jeppar attu ad finna nyja leid
nidur af joklinum, en loks |
ar meginhluti hopsins koms!
ad, pa var komid | oefni
Jepparnir sem attu ad finna
nyja leid komust | hann krapp-
ann, lenti & mjog heattulegu
sprungusveedi og var ekki vid-
it ad snda vid, mah pa ad fa
staarri og pyngri jeppa sdmu
Skumenn peirra
dan megin hopur-
ab Grimsvotn, en
pa mk pvilikt illvidri vid ad &
anum stodvadist hopurinn
vitt og breitt | brekku einni |
kafaidsbyl 4 pridja sélarhring

og Ingimundur

ast g vio

PF

En vistin i jeppunum var hin
skrautlegasta og aevintyrin 4
heimleidinni  fyrir  jeppanna.
sem fundu akstursieid yfir
sprungusvaedid voru hrikaleg
Verdur sagt htarlega fra pess-
um vidburdum | neesta bladi
og ymsu skondnu, sem henti |
ferdinni en parf ad bida betri
tima. Utlendingarnir | ferdinn

voru dolfalinir  yfir  horku
islensku  jeppamannanna |
pessarl ferd, margir peirra
voru ordnir verulega ldnir |
ferdalok, eins og reyndar
margir  innfaaddra. Ferdin

sannadi po ad allt er haegt ef
viliinn er fyrir hendi og mann-
shugurinn  kemst yfir verstu
prautic ef svo ber undir
Hvannadalshnjukur tapadi eng-
um sjarma, po lullhuga jeppa-
ménnum taekist ad koma farar-
taski 4 toppinn, Hann stendur
enn, jain hrikalegur og lotning
manna fyrir pessum sta
tindi mun standa um ékomnar
aldir. Jafnvel b6 jeppafér hafi
markast i snjéinn um stundar-
sakir 4 pessu vori. Ferdin mun
hinsvegar geymast | hugum
pattakenda og beirra sem
langadi ad framkveema verkid
en voru of seinir

og Gbyrgi

augur Régnvaldss:

Filmuvinna og

vof Brautarho

Gunnlaugur Régavaldssor

na sem | akstursibrélum hef

21l 1991

og synir o8 hann

Toppurinn i jeppaspilum
Ramsey. Mest seldu spilin i USA

Profanir timaritsins ,Four

Wheeler" stadfesta yfirburdi

Ramsey jeppaspilanna.

Reyndir jeppamenn vita ad

Ramsey spilin taka 40%
minni straum fré rafgeymi
en bau sem komast

naest peim
Elgum fyririlggj-ndl
ymsar gerdir og
steerdir 4 hag-
staedu verdi,

Ramsey nii d Islandi

BILABUDIN
H.Jonsson & Co.

Brautarholti 22, 105 Reykjavik, simi 91-22255
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Manoeuvring through deep, slushy
snow is a methodical and calculated
process involving all of the elements of
traction, proper gearing and low end
torque — a very different proposition
from powering through the mud, where
high horsepower is the key.

Specialist 4x4 shops have developed
a method of mating two transfer cases
to achieve extremely low gearing.
Ratios as low as 5.0:1 have been
accomplished. One 4x4 owner
successfully linked two NP207 transfer

e

cases, enabling him to creep along the
snow at a snail's pace — taking full
advantage of flotation and traction.
Most often it is high-powered
American V8 engines that drive those
tyres across the snow. The mostly-
carburetted motors have undergone
serious performance work to optimise
torque. This is often achieved via the
addition of new cams, carburettors and
headers. Vehicles without torque-biased

Top: Once buried in the snow, the shovel
shaped anchors make an ideal winch
point. Below: Four wheelers in Iceland
mostly rely on synthetic lubricants to keep
their machines running when the going
gets cold. Inset: Loran C navigational
computers; the system used by the
island’s fishing fleets, can guide a convoy
through challenging obstacles

42 please mention 4x4 when replying to any advertisement

engines must have extremely low gears
or they'll never make it. Even a well-
equipped truck can find itself mired in
the snow like a dinosaur in a tar pit.

When vehicles do get stuck, winch
anchors are the most commonly utilised
help-mates. Since a tree in Iceland is as
rare as a balmy day, off-roaders always
carry sheets of aluminium off which they
can winch. The light-weight anchors are
usually shovel-shaped, which helps
secure them to the snow. These
anchors also double as bases for jacks
and are designed to attach to the foot of
the jack to create a solid footing on soft
Snow.

One of the best examples of their
effective use occurred during the Warn
Glacier Expedition in 1991. The final
stage of this challenging trek required a
1,000ft winch all the way to the summit
of Vatnajokull at virtually a 90 deg
angle. After 72 consecutive pulls on an
anchor-mounted cable, the near-vertical
obstacle was finally conquered. An
incredible feat!

The barren, unforgiving glaciers play
host to some of the most severe
weather on Earth, and it is distinctly
pgssnble that at some point during the
trip, an off-roader through no fault of his
own, will find himself inextricably

MARCH 1993

Visitors to the "Land of Fire and Ice"
known for its icy peaks and steaming
geysers, will discover an unparalleled
backdrop for the most intense and
dramatic off-road adventures,

trapped. Ferocious winter storms have
been known to delay expeditions for
days, with participants huddling up
inside frosty vehicles waiting for the
onslaught to pass. “A good book is
arguably the best defence against such
a possibility,” suggests one veteran,
who adds that he “usually throws some
into my tool-box before a trip". Because
glaciers are riddled with dangerous,
sometimes deadly cracks, attempting to
proceed with low to zero visability is
foolish.

Patience is often the only course
available

There are some other options to
finding one's way, but they don't come
cheaply. Loran C navigational
computers, the system utilised by the
island's fishing fleets, can guide a
convoy through the most blinding
storms. By consistently feeding the
dash-mounted computers with longitude
and latitude information, locations and
destinations are easy to determine.
Some of the more sophisticated
systems allow drivers to pre-programme
known obstacles or to plot a trip’s

MARCH 1993

progress. Other navigational systems
are satellite driven, providing
unparalleled accuracy.

It seems almost fitting that the
ancestors of Eric the Red would elevate
off-road navigation to an art form. Ever
since their island was settled in the ninth
century by the Vikings, the people of
Iceland have displayed a flair for
vigorous exploration. This Viking-
seeded curiosity and desire to discover
the unknown is a unique result of
heritage and geography

From this volcanic outcropping in the
North Atlantic, their famed forefathers
discovered a frigid and lonely neighbour
to the north, Greenland. The drive
westward was continued by Leif
Erikson, whom every Icelander will
credit with the discovery of North
America, centuries before Columbus
was born.

Given the fantastic landscape, culture
and food, it's hard to imagine why
anyone would want to leave. Iceland's
rugged terrain was formed by a huge
amount of volcanic activity. Eruptions
occurring every five or six years have
made the island the recipient of one-
third of the earth’s total lava output
since 1,500 AD. Combine the crusty
land mass with its desolate northern
location and you are faced with a region

please mention 4x4 when replying to any advertisement

that will challenge even the heartiest
soul.

In sharp contrast to the punishing
landscape is the culture. The island's
inhabitants have embraced their
hardships and developed a fantastic
standard of living. The waters off the
coast produce some of the most
profitable fishing in the world. The
country's soaring standard of living is an
honest testament to their ability to
manage the fishing grounds
responsibly.

Back at home, the citizens of
Reykjavik have little need for foreign oil
to keep them cosy since most heating is
provided primarily from geothermal
water piped into their homes and
apartment buildings as a low cost and
pollution-free source of heat.

Given the country's history, it's only
natural that pastimes with an
adventurous edge, such as
mountaineering, sailing, skiing and four-
wheeling are the national passions.

“The off-roading opportunities you
find here are among the finest in the
world and my countrymen are among
the best equipped,” asserts Benny

Eyjolfsson, owner of Iceland's largest
four-wheel-drive shop and veteran of
numerous off-road treks. “The drive for
adventure is definitely in our blood.” [
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Pridjudagur 23. apri
Grimsvotn - Hvannadalshnjukur

e Byrjad var ad moka bila upp og
gangsetja
* 3 bilar sendir af stad

2-3 timum sidar for hopurinn af
stad

Ekid i rysjottu vedri i fyrstu
Tidindalaus ad mestu

Komid ad hnjuknum um midnaetti
Hnukurinn badadur i Tunglsljosi




Lagt af stad ur Grimsvotnum




Hrikaleg adkoma




Hrikaleg adkoma



Budir undir Hnjuknum
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Midvikudagur 24. april
Undirbuningur vindingar
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MBL fréettir

LAUGARDAGUR 27. APRIL 1991 Prentsmidja Morﬂbhdsim

20 MORGUNBLADID BRIDJUDAGUR $0. APRIL 1991

komst § fyrsta sinn 4 heesta tind landsins, Hvannadalshnik, 4 fimmtudaginn. Var hin af gerdinni Jeep Comanche. Leidangur 29 manna
pum f6r 4 hnikinn, en adeins einn bill fér alla 16id & haesta tindinn, Myndin er tekin skdmmu &dur en tindinum var néd og eru Hrits-
5 m S ——————. —

BIFRED
4 12 jep]
Verid ad koma jeppanum upp 35° halla. Hvannadalshnjikur { baksjn. fjallati — Sj4 nénar frétt 4 bls. 22,

- = = DRt SN - = . ——

S .




ifour upp

inn h

Bili




Bilinn hitdur upp

* https://youtu.be/NNYQidFEutw?t=1948



https://youtu.be/NNYQidFEutw?t=1948
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300 metri la superficie del ghiac-
ciaio, che si presenta con uno spes-
sore che arriva a mille metri. Un'i-
dea pazza, ma ormai non esistono
piu molte cose che nessuno abbia
gia fatto.

Se la meccanica dei veicoli é sta-
ta notevolmente modificata, la fo-
resta di antenne da essi trasportata
stava ad indicare un sistema di co-
municazione e di navigazione an-
cora piu complicato: autotelefono,
radio CB, radio SSB, navigazione
Loran C e GPS. Sul frontale delle
fuoristrada non mancano robustis-
simi verricelli che possano garanti-
re la possibilita di avanzare in ogni
condizione. Il Warn XD 900 mon-
tato sopra il paraurti della Jeep
Comanche ¢ quello pii prezioso
nell’ottica della riuscita dell’im-
presa: dovra infatti trainare la Jeep
sulla cima del Hvannadalshnukur.

La scalata inizia quattro giorni
dopo la partenza da Reykjavik, dal
campo base. Il cielo € limpido e in
basso si estende il vasto delta dello
Skeidararsandur. Sotto c¢’¢ qualche
nuvola, sopra la cattedrale di
ghiaccio. Con I'impegno di tutti e
una fatica disumana, trasportiamo
sulla vetta gli ancoraggi e le funi
che ci permetteranno di trainare la
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Jeep. La neve ¢ soffice e profonda.
La falda pil ripida ha un'inclina-
zione di 50 gradi. Spesso si avanza
solo a carponi. Evitiamo i crepacci
nascosti dalla neve grazie ai rilievi
fatti durante l'estate precedente.
Quando finalmente il cavo princi-
pale é saldamente ancorato il tem-
po cambia all'improvviso. C’¢ un
freddo pungente e nevica. Ciono-
nostante trasciniamo la Jeep con il
verricello e la lasciamo a meta per-
corso durante la notte. Occorrono
78 manovre per raggiungere la ci-
ma. La fuoristrada vi arriva a fari
spenti dopo aver esaurito ben cin-
que batterie. Alla fine pero riesce a
percorrere le ultime centinaia di
metri addirittura senza aiuto ester-
no. Siamo arrivati sulla cima pia
alta dell'Islanda in automobile!

E stato molto piu difficile tor-
nare indietro. Calare le funi ¢ stato
relativamente facile, ma durante la
traversata del ghiacciaio non sia-
mo rimasti soltanto senza cibo, ma
anche senza carburante. Inoltre
uno dei veicoli € caduto in un cre-
paccio e una tempesta di neve ci ha
sepolti: ne siamo stati liberati tre
giorni dopo la nostra chiamata di
emergenza.
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LA SPEDIZIONE NEI DETTAGLI

npresa & stata effetiuata: dal
19 aprile 1991.

' Inerario: attraversata del ghiacciaio
okull (dimensione 8400 kmq) in Islan-
icalata della vetta Hvannadalshnukur

metri).

srotagonisti dellimpresa: 25
islandesi piu quattro giornalisti prove-
da Giappone, Germania e Stati Uniti.
\ezzi utilizzati: 12 fuoristrada delle
ti Case: Chevrolet, Chrysler, Ford, Nis-
[oyota.

rezzatura: tutte le vetture sono state
ate di pneumatici speciali per la marcia
e alta: GPS del diametro pari a 44”

(1,10 metri). Previsti anche verricelli su tutti i
mezzi ¢ il sistema di navigazione vm-melhw,
indispensabile la sopravvivenza in zone
isolate. Tutto il materiale portato ¢ stato co-
munque acquxsulo attraverso le normali reti

mmerciali.

Condizioni climatiche: tempo varia-
bile, a volte soleggiato con assenza di vento e
temperatura pari a + 5 gradi; spesso caratte-
rizzato da tempeste di neve con temperatura
pari a —25 gradi e vento di intensita pari a
100 km/h.

Motivo della spedizione: nessu
ragione specifica se non la conferma che I'au-
tomobile puo andare dappertutto.

E FATTA -
Meritatissima e
festosa foto di

ruppo al

rmine della
scalata della
cima
Hvannadalshnukur
(a sinistra).
Soffo, il
compito e
stato duro
anche per le
apparecchiature
fotografiche. In
basso, le difficolta
non mancano
mai quando si
lancia la sfida a
un ghiacciaio. In
basso, a sinistra:
un attimo di
riposo fra monitor
e radio




I Harald Pietschmann

n Islanda, I'isola vulcanica che
si trova in prossimita del Circolo
Polare Artico, anche alla fine di
aprile il tempo non & particolar-
mente mite. Il sole spunta soltanto
occasionalmente: nel panorama is-
landese ¢ un astro che si puo osser-
vare di rado. La regola, in prima-
vera, ¢ costituita dal vento gelido
che solleva vaste nuvole di neve
polverizzata.

La maggior parte degli auto-
mobilisti dellisola non ¢ per nulla
soddisfatta dello stato delle loro
strade, per quasi tutto I'anno pil
simili a piste ghiacciate che a vie di
comunicazioni moderne. Forti del
fatto di essere abituati a viaggiare
in condizioni disagiate, per non di-
re avventurose, un gruppo di loro
ha deciso di tentare un'impresa che
sulla carta si presentava ricca di in-
sidie: la traversata in automobile
proprio del ghiacciaio pi vasto
dell'lIslanda.

Naturalmente non con vetture
normali, da turismo. Sarebbero
state del tutto inadeguate alle esi-
genze severe della spedizione. Bensi
con delle fuoristrada modificate
specificamente per il compito cui
erano destinate, nella meccanica e
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nella gommatura. Del resto nean-
che il ghiacciaio da attraversare
presentava caratteristiche comuni.
Si tratta infatti di una distesa la cui
superficie supera quella di tutti i
ghiacciai alpini messi assieme. Il
nome di questo deserto gelato ¢
Vatnajokull.

La spedizione ¢ composta da
ventinove uomini ¢ dodici veicoli.
Gli uomini, come abbiamo gia ac-
cennato, sono in prevalenza islan-
desi, ma del gruppo fanno parte
anche quattro giornalisti prove-

nienti da FEuropa (Germania),
America (Stati Uniti) e Asia
(Giappone). Una varieta ancora
maggiore si registra fra le fuori-
strada, non di nazionalitd, dato
che essenzialmente sono americane
¢ giapponesi, ma di marca.

Il concetto ispiratore dellav-
ventura ¢ che tutti i veicoli dotati
di trazione integrale possono viag-
giare sulla neve e che, tutto som-
mato, per non affondare ¢ suffi-
ciente montare pneumatici di di-
mensioni adeguatamente grandi.

Proprio le generosemate alla deriva in un
delle gomme hanno imnfuriato di un bianco acce-
marcia di avvicinameravamo eccitati all’idea di
ghiacciaio, che un pe la dove raramente un es-
strada affondassero coino aveva messo piede. Poi,
dopo avere rotto Dbaio di notti, ci siamo do-
ghiacciata di un piccarare in un rifugio, per una
1. 1 nostro obiettivo era di

PAZZA IDEA - Lgere il punto piti alto del
svolta proccde“d() seclo, il vaun?dalshnukur a
lonna molto spaziatd 19 metri. Piu precisamen-
attraverso la neve alt/amo portare una delle fuo-
nocchia per due giop sulla vetta che sovrasta di
Jjokull. T veicoli sembr———————————3%0ue

.*  DESERTO BIANCO - Sopra, il campo
| base della spedizione sulle nevi
dell'lslanda, con uomini, veicoli e
fende in strenua lofta confro il freddo e
la neve (a sinistra, le decorazioni
elide del frontale di una fuoristrada).
agina accanfo, in alfo: una selva di
anfenne spunta da uno dei veicoli

molfo semplice
fare il pieno in
un oceano di
neve. A sinistra,
gas di scarico
per facilitare
= 'awiamento di
un moftore
recalcifrante per
il freddo. Nell
pagina accanto,
frainata con le
funi la
& Comanche

s destinata a

rvg%lungere la
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Farid var 4 jeppabifreid upp 4 Hvannadalshnik & fimmtudag , {2119 metra heed yfir sjivarmali.

Morgunbladid/Omar Ragnarsson

Fario a jeppa a Hvannadalshniik

LEIDANGURmmméWjeppnmanﬁiOrufdﬂkhogﬁbt
“honum d koma bil upp & hesta tind landsins,

& fimmtudaginn. Bﬂsﬁbﬁmu dltmn.lupuﬂnp
* tafdist 4 leid sidni nidur af joklinum i sem skyggni var
1itid og feerd pung, auk pess sem gengid hafdi verulega & bensin-

birgdir. Pegar haft war samband vid leidangurmenn siddegis i
geer voru beir i 2.050 metra had yfir sjivarmili og wtludu ad
bida bar eftir vidbbtarbirgdum af bensini og ad vedrid batnadi.
Stédu vonir peirra til pess ad haegt yrdi ad halda ifram i nétt
eda ni { morgun.

Leidangurinn & Oreefajokul var

fyrirtakinu Warn, sem framleidir
farinn 4 vegum Bilabiidar Benna

spil fyrir bila. LelOangunnn lagﬁl

og var fyrst haldid ad skdla Jokla-
~ rannsé| vid

knafélagsins -
 Grimsvotn, Par yard) hopurinn
vedurtepptur en hélt %fram eftir

riman sblarhring og kom ad

Hvannadalshniki adfaranétt mid-
vikudags. A midvikudagsmorgun
var haldid 4 hndkinn i blidskapar-
vedri og tokst pa ad koma bilnum
upp allar brottustu brekkurnar.
Par f6r hann upp fyrir eigin vélar-
afli med adstod spils. Adfaranétt
fimmtudags versnadi vedrid en

RPN (o MR s Sy hEs e e S

degi 4 fimmtudag var haldid
dfram. Billinn nddi svo tindinum-
umklukkanhﬂquﬁpﬁumdl&

Skommu sidar var lagt af stad
til baka og jeppinn spiladur nidur
ad tjaldbidum leidangursmanna.
Til st60 ad fara nidur & fimmtu-
dagskvold og voru tveir Iéttir jepp-
ar sendir 4 undan til ad kanna,
hvort moguleiki vaeri 4 ad hépur-
inn geeti stytt sér leid nidur, en
fri pvi var horfid. Vedur hafdi

i onsantll alerovvni MRE Ao Rl

bung, auk pess sem gengid hafdi
4 bensinbirgdirnar.
_Pegar haft var samband vid
siddegis | geer
voru beir { um 2.050 metra had
yfir gjdvarmdli. Par @atludu beir
ad bida eftir pvi ad peim bzerist
meira bensin og ad vedrinu slot-
adi. Létu peir vel af sér enda allir
vid goda heilsu. Attu peir von &
ad geta lagt af stad { n6tt eda ni
i morgun og @tludu pd ad fara
somu leid og peir komu, eda dleid-
e il Crtmevatna




Fimmtudagur 26. april
Fragangur og undirbuningur heimferdar

* \Vegna bagrar vedurspar

e Tveir bilar sendir af stad i
Grimsvotn (Toti og Jonas)
e Tveir bilar sendir i sudur til ad

kanna leid nidur Roétarfellsjokul
(Freyr og Ingimundur)

e Restin af hopnum gekk fra festum,
virum og 60rum bunadi, ekkert var
skilio eftir.

e Sidan ekid i sudur i att ad
Rotarfellshjukum og bedid frétta




F&studagur 26. april
Fastir a Snaebreid

e Ovedur skellur & leidangursmenn

* Leid nidur Rotarfellsjokul tali 6faer
fyrir ,,Stora bila“

e Akvedid ad aka ad Snaebreid
e VVedur fer versnandi

* Treglega gengur ad komast a
Snaebreid

* Snorri og Toggi fara vestar,
* Snorri fer i snjopott

e Extra Cabinn skilinn eftir ofarlega i
Skaftarfellsjokli




VATNAIOKULL

| VEDRAVITI ORAFAJOKULS

i erum staddir & | (4

Hvannadalshndk, bunir
ad koma bil alla leid upp
4 topp og nidur aftur. Vid
holdum éfram par sem
fré var horfid | sidasta
tolubladi 3T. Mikil vinna var
| 16gd i pad ad taka allan bunad
nidur af fiallinu, vefja upp spil-
vira og koma pessu 6llu inn i
bilana. betta hafdist p6 ad lok-
um. A medan féru Ingimundur
og Freysi sudur eftir sléttunni
til ad kanna moéguleika & ad
fara beint sudur af joklinum.
Vedurspéin var sleem og ef
pad taekist var liklegt ad vid
kaemumst nidur af joklinum
adur en Gverdrid skylli 4. beg-
ar vid hinir vorum ferdbunir
féru Jonas og Téti til ad troda
for upp a4 Snaebreid ef vid
pyrftum ad fara pa leid. Pegar
Freysi og Ingimundur voru
komnir talsvert nidur eftir jokl-
inum komu peir inn 4 sprungu-
svaedi og pa var akvedid ad
fara ekki med afganginn af
hépnum par nidur. Freysi og
Ingimundur treystu sér po til
ad halda afram enda hefdu
peir trilega ekki komist til baka
nema med mikilli fyrirhdfn
Vid hinir héldum & eftir Tota
og Jénasi ad Snaebreid.

HATTUR VID HVERT
FOTMAL
Ovedrid -var ad skella a,
skyggnid ekkert og farid ad
hvessa. Forin eftir Téla og
Jonas voru ordin full af snjé.
Erfidlega gekk ad komast upp
og & medan hiuti hopsins
reyndi ad hjakka sig upp
brekkuna vard Gr ad Porgrimur
(Toggi) og ég reyndum ad
finna rana sem vid vissum af
at ar fjallinu adeins nordar, par
atti hallinn ad vera minni. Petta
reyndist afdrifarik  &kvordun
| Vid okum i hlidarhalla nordur
| eftir fiallinu um 500 metra. Mik-
ill lausasnjor var og vid rétt
nadum ad aka afram. Aldrei
urdum vid varir vid ranann og
pegar vid astiudum ad snia
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vid var ekki mogulegt annad
en ad snGa undan brekkunni
Vid toldum okkur vita af slétt-
unni fyrir nedan og akvadum
ad fara adeins nedar il baka
Vid vissum ekki ad vid vorum
komnir um 50 metra nordur
fyrir sléttuna. Vid 6kum um 200
metra eftir hlidarhallanum an
pess ad koma & jafnsléttu. Pa
hzetti okkur ad litast & blikuna
Hallinn var ad aukast
Loranarnir foru ad syna vid-
varanir vegna truflana fra vedr-
inu og vid gatum pvi ekk
treyst & pa. Vid akvadum ad
snGa vid. Eg var 4 undan, i
miklum lausasnj6 og hlidar-
halla. Eg nadi hvorki ad bakka
né halda afram nema fara
beint nidur brekkuna og pad
pordi ég ekki. Nu rofadi adeins
til og vid sdum ad vid vorum
komnir nordur og nidur fyrir
sléttuna og stefndum nidur a

Svinafellsjokul. Alls ekki var 6-
heett ad fara afram nidur, rétt
fyrir nedan okkur voru stérar
sprungur. Beint framundan
nokkur hundrud metra fra okk-
ur stod klettur upp Gr jklinum

KYRRSETTIR A
SNABREID

Vid vorum skoflulausir, |
hamaganginum vid ad rada
Ollu détinu i bilana hafdi ekki
farid ein skéfla i hvern bil
Toggi reyndi ad draga Toyot-
una afturdbak & spilinu en han
seig undan hallanum Gt Ur for-
unum og festist bara betur.
Toggi nadi rétt svo ad hjakka
sig afturdbak i fdrunum, skollid
var & kolvitlaust vedur. Hann
pordi ekki annad en ad faera
sig ofar eda helst ad fara upp
4 Snaebreid 4dur en forin fyllt-
ust. Pa akvad ég ad skilja bil-

gamadur sefur & vakfinni

inn eftir i bili og fara med
Togga upp til hinna til ad
halda hépnum saman. Eg
vakti Japanann, hann hafdi
sofid 4 medan & pessu stéd
og dreif hann yfir i bilinn til
Togga. Vid tékum adeins fot
og svefnpoka med okkur. Adur

en vid forum skrifadi ég hja |

mér Loran stadsetningu bilsins
og slokkti sidan & ollum teekj-

um. Vid vorum um klukkustund |

ad komast pessa 700 metra til
hinna. Peir voru banir ad troda
for upp & Snzebreid og vid illan
leik t0kst okkur ad komast
pangad lika i kolvitlausu vedri.

NG var ekki um annad ad
raeda en ad bida eftir ad vedr-
inu slotadi. Freysi og Ingi-
mundur voru  vedurtepptir
sunnan | Orzefajokli en Téti og
Jonas voru komnir langleidina
i Grimsvétn og mjokudust
haegt afram. Eftr um solar-
hring gekk vedrid adeins nidur
og menn hugsudu sér til hreyf-
ings. Mjog hafdi gengid a
bensinbirgdir. Vid vissum af
bilum & leid fra Grimsvétnum
med bensin. Ovist var hvort

peir kaemust alla leid an bess
ad klara pad sjalfir & leidinni.
Vid hofdum  samband  vid
kunningja i baenum og peir
16gdu af stad med nokkur
hundrud litra og eetiudu ad
freista pess ad komast & moti
okkur upp Breidamerkurjokul.
Ljost var ad faerid yrdi veru-
lega erfitt upp allar brekkurnar.
Til vara var &kvedid ad fa fé- |
laga Ur Flugbjorgunarsveitinni
til ad koma & litlum snjobil a
eftir peim ef peir yrdu fljétari & ‘
stadinn, einnig dzetlad ad nota
snjébilinn til ad saekja bilinn
minn. Til ad bakka petta allt
upp voru fengnir reyndir menn
4 sledum fra Hornafirdi til ad
flytja til okkar bensin. Peir voru
Loranlausir og attu reyndar
aldrei moguleika & ad finna
okkur vid pessar adstaedur,
enda fér svo ad peir gréfu sig i
fonn adur en peir komu ad
Tjaldaskardi

SPYRNTU FOTUNUM I
HLIDARRUDUNA

Skyggnid hja okkur var nan-
ast ekkert og & pessu svaedi
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Laugardagur 27. April
Enn fastir a Saebreid

 Snaebreid eri 2050 m hao

e Naest versti stadur a islandi til ad
lenda i dvedri

e Vorum fastir i um 30 tima
* Eldsneyti ad skornum skammti

e Félagar ur baenum a leidinni

Valdi rakari og Gunnar P Gunnarsson
Gulli og Frikki

Eiki Kolbeins og Gunni Antons

Sjobill Flugbjorgunarsveitarinnar
Sledar fra Hofn







Sunnudagur 28

Rofar til
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Hnjukurinn Gnaefir er a
benni.is




